KSAK/KSAK-M:s svar pa TSF 2023:19 - Foreskrifter och allménna rad om
flygtrafikledningstjanst, ATS

Har foljer KSAK/KSAK-M svar pa remiss for TSF 2019:126 av férslag om @ndring och allménna rad om
trafikledningstjanst, ATS.

Forord

Vi svarar pa denna remiss forst och framst utifran att KSAK verkar som riksomfattande organisation fér
allmanflyget, foretradesvis fér motordrivna flygplan och gyrokoptrar. Vi omfattar i princip samtliga svenska
flygklubbar med 4500 medlemmar, 800 luftfartyg (Normalklass och UL) och flyger 45 000 flygtimmar per ar.
Foretradesvis pa hojder fran 500 ft till FL100. KSAK har dven delegering av Transportstyrelsen for Nationella
Ultralatta Flygplan och Nationella Latta Flygplan enligt Transportstyrelsen TSFS 2020:85, Skotillstand for 40st
lokala utbildningsplatser for UL-certifikat samt innehar Flygsdkerhetsmadssiga villkor fér
Skogshrandsbevakning (Civilhjdlpflyg) pa uppdrag av MSB via Lansstyrelserna.

Foreskriftsforslaget

| remiss TSF 2019:126 har vi valt att inte kommentera militara luftfartyg da vi inte har nagra synpunkter.

Vi noterar ocks3 att §14 a &r justerat ater till tidigare grundregel vilket uppskattas och gynnar tillgangen till
luftrummet, enligt var bedémning utan att minska flygsakerheten.

§14 b

Vi Bnskar lattnad for tilltrade till avgrinsat omrade. Vid upprattande av avgransande omrade som upprattas
av flygtrafikledningstjansten bér ocksa densamma (ATS) kunna ge tillstand for att bemannade luftfartyg
erhaller tilltride till avgransat omrade. Dvs att det inte bara ar Transportstyrelsen som kan ge undantag for
bemannande luftfartyg tilltride i avgrénsat omrade.

Krav pa lattnader avseende separation mellan IFR och VFR trafik

Vi ser en fortsatt hog flygsakerhetsrisk med en allt fér kraftfull separation av bemannade luftfartyg mellan
IFR och VER trafik. Till KSAK kommer det rapporter om separationer upp till 15-20 minuter vilket vi anser
forsamrar betydligt flygsdkerheten (speciellt fér MTOM under 600kg). Att landa VFR, fran holding till
fullstopp, med ett luftfartyg under MTOM 1995kg tar oftast bara ett par minuter (3-5 min). Vi férordar
maximalt 10 minuter separation mellan IFR och VFR. Undantag bér kunna géras at bada forhallande, dvs
kortare och ldngre separation ska vara mojliggérande.

Reflektion av trafikflygledningstjanstens arbetssatt

Vi efterlyser inte bara kompetens kring regelverk utan ocksa kompetens och férstaelse for hur regelverken
fungerar operativt i luften utifran flygférare (PIC). Det &r mdjligt att trafikledningstjénstens trafikledare bor
ka kompentensen av operativa erfarenheter av framdrift av bemannade luftfartyg fér att erhalla
erfarenheterna och kunskaper om allmanflyget i allt storre utstrackning dn vad som gors idag. Ett forslag kan
vara att ATS utbildningen omfattas av en respektive VFR och respektive IFR flygning fran A till B om ca 2,5
timmar, totalt 5,0 timmar i luften. Jamfér tidigare trafikledares méjligheter till att erhalla fiygcertifikat.

Vi uppskattar méjligheten att kunna fa svara pa denna remiss.
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